
OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt, w stadium projektu budowlanego, w zakresie branży drogowej,
budowy dróg wewnętrznych, miejsc parkingowych, chodników w związku budową dwóch budynków
mieszkalnych wielorodzinnych w Słupsku przy ul. Długa – Płowiecka.

2. Cel opracowania

Celem  opracowania  jest  przygotowanie  materiałów  ukazujących  rozwiązanie  sytuacyjne
i wysokościowe dla projektowanych utwardzeń. 
Projektowane rozwiązania przedstawiono na mapie do celów projektowych.
Projekt branży drogowej stanowić będzie podstawę realizacji robót nawierzchni utwardzonych.
 

3. Podstawa opracowania, przepisy prawne, wytyczne, katalogi

Podstawa opracowania:
- zlecenie inwestora

- zaktualizowana mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1 : 500 do celów projektowych 
- przepisy prawne, wytyczne, katalogi
- dokumentacja  badan  podłoża wraz  z  opinia  geotechniczna  dla  ustalenia  warunków

gruntowo – wodnych.

4.     Lokalizacja inwestycji i stan istniejący

Lokalizację  inwestycji  przedstawiono  na  załączonym  w  części  rysunkowej  planie  sytuacyjno-
wysokościowym wyrysowanym na aktualizowanych mapach sytuacyjnych do celów projektowych.
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w Słupsku przy ul. Długa – Płowiecka, a zakres inwestycji
obejmuje działkę o nr ewid.: 1079, obręb 13.
W stanie obecnym teren na którym planowana jest inwestycja nie jest zagospodarowany.
 

5. Ogólna charakterystyka inwestycji

5.1. Podstawowe parametry techniczne

Droga wewnętrzna km 0+000,00 do km 0+070,46

 szerokość jezdni  o nawierzchni z kostki betonowej  5,0  m
 prędkość projektowa Vp = 30 km/h

 przekrój uliczny  1 x 2

 przekrój poprzeczny 
 jezdnia - pochylenie poprzeczne jednostronne 2% 

 miejsca postojowe dla samochodów osobowych – pochylenie jednostronne 2%

 projektowane odwodnienie – powierzchniowe na projektowane tereny zielone

 nawierzchnia 
  jezdnia – kostka bet. gr. 8 cm
 miejsca - kostka bet. gr. 8 cm



5.2. Rozwiązanie sytuacyjno - wysokościowe

A. ROZWIĄZNIA SYTUACYJNE

Projekt zakłada wykonanie dróg wewnętrznych,  miejsc postojowych oraz chodników. Projektowane
drogi  wewnętrzne,  chodniki  dowiązane  są  sytuacyjnie  i  wysokościowo  do  istniejących  terenów
sąsiadujących z zagospodarowywanym terenem oraz do projektowanych rzędnych wysokościowych
wejść do projektowanych budynków.
Szczegółowe rozwiązania sytuacyjne przedstawiono na rysunku planu sytuacyjno - wysokościowego
D1.

B. DROGI WEWNĘTRZNE 

Projekt  uwzględnia  wykonanie  nawierzchni  jezdni  dróg  wewnętrznych  dojazdowych  z  kostki
betonowej, gr 8 cm. Jezdnia ograniczona jest opornikiem betonowym 12x25cm na ławie betonowej
z oporem wtopionym. Tereny zielone obniżone w stosunku do opornika o 4 cm. Wyjątek stanowi
strona  północna  drogi  wewnętrznej.  W  tym  miejscu  nawierzchnia  ograniczona  jest  krawężnikiem
betonowym 15x30cm na ławie betonowej z oporem wyniesionym do 12cm.

C. MIEJSCA POSTOJOWE

Projektuje sie 3 miejsca postojowych dla osób niepełnosprawnych o wymiarach 3,60x5,00m Pozostałe
miejsca postojowe dla  28 samochodów osobowych zlokalizowane są na projektowanym parkingu.
Nawierzchnia miejsc postojowych z kostki betonowej, gr 8 cm. Pochylenie miejsc postojowych 0,5-3%.
Miejsca  postojowe  od  terenów  zielonych  opornikiem  betonowym  12x25cm  na  ławie  betonowej
z oporem wtopionym. Tereny zielone obniżone w stosunku do opornika o 4 cm.

D. NIWELETA DRÓG DOJAZDOWYCH

Niweletę dróg wewnętrznych dostosowano do rzędnych istniejących istniejącego terenu oraz do wejść
projektowanych budynków mieszkalnych wielorodzinnych .
Przyjęte  rozwiązanie  wysokościowe  w  dowiązaniu  do  istniejącego  ukształtowania  terenu
przedstawiono na rysunku planu warstwicowego( nr. D.2).

E. CHODNIKI

Dla  projektowanych  budynków  mieszkalnych  wielorodzinnych  projektuje  się  piesze  ciągi
komunikacyjne.  Nawierzchnia  chodników  z  kostki  betonowej  gr.  8cm  ograniczona  obrzeżem
chodnikowym 8x30cm na ławie betonowej z oporem.
Przyjęto  podłużne   pochylenie  chodnika  równe min.0,5% max.6%.  Przekrój  poprzeczny  chodnika
przyjęto  o  pochyleniu  min.0,5%,  max.3%.Pochylenie  chodników  dostosowano  do  wejść
projektowanych  budynków,  projektowanej  drogi  wewnętrznej  oraz  do  chodników  istniejących  w
miejscach dowiązania.

F. ZJAZD

Ulica Płowiecka stanowi drogę gminną. Pas drogi publicznej gminnej szerokości ok.10m. Wydzielona
jezdnia o szerokości ok.5,00m. Nawierzchnia jezdni bitumiczna/gruntowa z licznymi ubytkami. Jezdnia
o  przekroju  ulicznym.  Wydzielone  obustronne  chodniki  o  nawierzchni  z  płyt  chodnikowych.
Nawierzchnia chodnika z licznymi ubytkami
Nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej, gr 8 cm  koloru czarnego. Pochylenie projektowanego zjazdu
dostosowano do istniejących rzędnych pasa drogowego drogi gminnej.  Pochylenie zjazdu w pasie
drogi publicznej równe 1% w kierunku drogi publicznej. Pochylenie drogi na działce o nr ewid 1079
1,44% przeciwne do pasa drogowego drogi gminnej. 



a. Badania geotechniczne

Wykonane  badania  wykazały,  że  podłoże  gruntowe  badanego  terenu,  zbudowane  jest  ze
spoczywających nasypów niekontrolowanych (0,4-1,3m).
Dla  potrzeb  budowy  przedmiotowych  obiektów  zaleca  się  usunąć  z  podłoża  warstwę  nasypów
niekontrolowanych i wymienić je na grunt niespoisty  o zawartości frakcji pyłowej i iłowej < 5% (fΠ+i <
5%), zagęszczając do wartości zgodnych z wymaganiami PN-S-02205.
W trakcie badań podłoża, rozpoznano poziom wody gruntowej w formie zwierciadła ustabilizowanego
na głębokości 0,93-1,37
Według normy PN-81/B-03020 głębokość przemarzania w Poznaniu wynosi 1,0m.

6. Konstrukcja nawierzchni 

Nawierzchnia drogi dojazdowej

warstwa ścieralna: kostka  betonowa  wibroprasowana  gr.  8cm  
na podsypce z kruszywa łamanego 0/2mm gr. 4 cm;

12cm

podbudowa zasadnicza: Podbudowa  pomocnicza  z  mieszanki  kruszywa  niezwiązanego
0/31,5mm 

15cm

podbudowa zasadnicza: Podbudowa  pomocnicza  z  mieszanki  kruszywa  niezwiązanego
0/31,5mm 

15cm

podbudowa pomocnicza Warstwa  ulepszonego  podłoża  z  kruszywa  związanego
hydraulicznie cementem - klasa C1,5/2,0.

25cm

GRUBOŚĆ KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI = 67cm

miejsca postojowe
warstwa ścieralna: kostka  betonowa  wibroprasowana  gr.  8cm  

na podsypce z kruszywa łamanego 0/2mm gr. 4 cm;
12cm

podbudowa zasadnicza: Podbudowa  pomocnicza  z  mieszanki  kruszywa  niezwiązanego
0/31,5mm 

15cm

podbudowa zasadnicza: Podbudowa  pomocnicza  z  mieszanki  kruszywa  niezwiązanego
0/31,5mm 

15cm

podbudowa pomocnicza Warstwa  ulepszonego  podłoża  z  kruszywa  związanego
hydraulicznie cementem - klasa C1,5/2,0.

25cm

GRUBOŚĆ KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI = 67cm

chodniki

warstwa ścieralna: kostka  betonowa  wibroprasowana  gr.8cm  na  podsypce  z
kruszywa łamanego 0/2mm gr. 4 cm;

12cm

podbudowa 
pomocnicza

Ulepszone  podłoże  z  mieszanki  kruszywa  związanego
hydraulicznie  cementem  klasy  C1,5/2,0  wytworzonego  w
wytwórni betonów (Rm=2,5MPa) 

20cm

GRUBOŚĆ KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI = 32cm

2. Odwodnienie

Wody  deszczowe  z  projektowanych  nawierzchni  drogi  wewnętrznej,  chodników  zostaną
odprowadzone zostaną zagospodarowana na terenie objętym inwestycją.  Poprzez zaprojektowanie
odpowiednich spadków wody deszczowe zostały  skierowane  na projektowane  tereny zielone.  Z
parkingu jak w projekcie podstawowym do kanalizacji deszczowej.

8. Wymagania ogólne i szczegółowe wykonania robót drogowych

8.1. Wymagania ogólne

Roboty należy wykonać zgodnie z warunkami określonymi w decyzji o WZiZT i wymaganiami Prawa
Budowlanego,

- roboty należy wykonać zgodnie z projektem budowlanym i wykonawczym,



- roboty muszą być prowadzone zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- w czasie  prowadzenia  robót należy przestrzegać przepisów i  norm dotyczących  ochrony

środowiska naturalnego,
- w czasie  prowadzenia  robót  należy  przestrzegać  przepisów ochrony  przeciw pożarowej,

bhp,  ochrony  interesów osób  trzecich  a  w szczególności  zapewnić,  w miarę  możliwości
dojazd do posesji

- w  czasie  prowadzenia  robót  należy  przestrzegać  wszystkie  przepisy  związane
z wykonywanymi robotami.

8.2. Wymagania szczegółowe

- warunki techniczne wykonania i odbioru robót zawierają Polskie Normy i normy branżowe.
- wymagania  dla  materiałów przeznaczonych  do  robót,  jakości,  obmiaru  i odbioru  zawierają
Polskie  Normy  i  normy  branżowe  lub  aprobaty  techniczne  IBDiM.  oraz  Rozporządzenie  Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi
publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r, (Dz. U. nr 43/99).

8.3. Technologia robót ziemnych

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z wymaganiami normy PN-98/S-02205 (zastępującą normę
BN--72/8932-01).
Wykonanie robót ziemnych realizowanych w ramach przebudowy polegają na:
 wykonaniu zasadniczych robót ziemnych – wykopów i nasypów.
Roboty ziemne obejmują wykonanie usunięcie humusu na głębokość średnią równa 0,4-0,7 m oraz
wykonanie zasadniczych robót ziemnych pod projektowane konstrukcje nawierzchni utwardzonych.
Nasyp należy wykonywać metodą warstwową, równomiernie na całej szerokości. Stosowane grunty
powinny spełniać wymagania określone w PN-S-02205.
Po wykonaniu ukształtowania terenu roboty ziemne ograniczą się do wyprofilowania z zagęszczeniem
podłoża pod nawierzchnię dróg i chodników.
Wskaźnik zagęszczenia nasypów do głębokości 0,20 m powinien wynosić ls = 1,00 poniżej ls = 0,97,
wskaźnik zagęszczenia podłoża wykopów powinien wynosić ls = 1,00 do głębokości 0,20 m, poniżej
do głębokości 0,50 m, ls = 0,97.
Nasypy  formować  warstwami  w  poziomie  o  grubości  dostosowanej  do  możliwości  zagęszczania
posiadanego sprzętu przy optymalnej wilgotności piasku.
Roboty ziemne wykonywać zgodnie z normą PN-S-02205 – Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
BILANS ROBÓT ZIEMNYCH DLA NAIERZCHNI UTWARDZONYCH
Pod projektowane utwardzenia  ustalono objętość wymian gruntu  PW=875,52m3  .Wymieniony grunt
należy zastąpić materiałem zagęszczanym: pisakiem, pospółką lub żwirem. Objętość nasypu wynosi
PN=220,34 m3.

3. Roboty rozbiórkowe

W związku z robotami drogowymi nie przewiduje się robót rozbiórkowych.

4. Ochrona środowiska

Realizacja inwestycji nie pogorszy warunków środowiskowych. 

11. Zalecenia dla wykonawcy robót dotyczące inwentaryzacji powykonawczej i przeniesienia
kolidujących punktów osnowy geodezyjnej

Nowe punkty osnowy realizacyjnej  należy zastabilizować wieloznakowo tzn. znakiem naziemnym i
centrycznie pod nim osadzonym znakiem podziemnym. Wszystkie punkty osnowy realizacyjnej należy
zabezpieczyć  przed  ich  zniszczeniem.  Dla  każdego  punktu  osnowy  należy  sporządzić  nowy  lub
zaktualizować  istniejący  opis  topograficzny.  Przed  przystąpieniem  do  pomiaru  należy  ponownie
dokonać sprawdzenia widoczności pomiędzy punktami osnowy i punktami nawiązania oraz wykonać
ewentualne oczyszczenie punktów i przecinki.



Istniejące punkty osnowy geodezyjnej należy chronić przed zniszczeniem. W przypadku kolizji należy
wznowić  osnowę  geodezyjną  zgodnie  ze  sztuką  geodezyjna  przez  osobę  z  odpowiednimi
uprawnieniami na koszt Inwestora, natomiast w przypadku zniszczenia punktu na koszt Wykonawcy.

5. Ochrona interesu osób trzecich

Projektowana przebudowa uwzględnia interesy osób trzecich. 
Dla ochrony interesów osób trzecich projekt przebudowy uwzględnia:
 przebudowę urządzeń podziemnych i naziemnych kolidujących z przebudową,

 rozwiązania techniczne minimalizujące wpływ drogi na środowisko i zdrowie ludzi.

opracowała: mgr inż. Agata Pawlikowska
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